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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(S) Brennstoffzellenanlage als Antriebseinheit fur ein Fahrzeug 

® Die Erfindung betrifft eine Brennstoffzellenanlage, die 

die Energie fur eine Antriebseinheit eines Fahrzeugs zur 

Verfugung stellt. Die Brennstoffzellenanlage ist im Fahr- 

zeuggestell so integriert r daS ihre Anordnung dort Bautei- 

le einspart und/oder sie ist direkt tragender Bestandteil 

des Fahrzeuggestells. 
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Die Erfindung betrifft eine Brennstoffzellenanlage, die 
die Energie fur eine Antriebseinheit eines Fahrzeugs zur 
Verfugung stellt. 

Aus der US 5,193,635 ist ein Fahrzeug mit Brennstoffzel- 
lenantrieb bekannt, bei dem der Brennstoffzellenstapel 
moglichst geschiitzt, z. B. mittig am Unterboden, unter ei- 
nem Sitz und/oder unter dem Fahrgastraum angeordnet ist. 
Es werden zusatzliche Verstrebungen am Fahrgestell ange- 
bracht, um den Stack innerhalb dieser Verstrebungen (sub- 
frame) geschiitzt unterzubringen. Nachteilig an dieser Kon- 
struktion ist, daB zusatzliche Bauteile das Fahrgestell oder 
Chassis des Fahrzeugs erschweren und Kosten verursachen. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Integra- 
tion einer Brennstoffzellenanlage, die einen oder mehrere 
Stapel umfaBt, in ein Fahrgestell zu schaffen, wobei keine 
zusatzlichen Bauteile erforderlich sind. 

Gegenstand der Erfindung ist eine Brennstoffzellenanlage 
als Energietrager der Antriebseinheit eines Fahrzeugs, zu- 
mindest einen Brennstoffzellenstapel mit zumindest zwei 
Brennstoffzelleneinheiten und Versorgungsleitungen sowie 
einem Gehause und/oder zumindest einer Endplatte und/ 
oder zumindest einer aussersten Polplatte umfassend, bei 
der zumindest ein BrennstofTzellenstapel Teil des Fahrge- 
stells ist. 

Nach einer Ausfuhrungsform ist der Stapel nicht hoher 
als 200 mm. Die Hone des Stapels ist z. B. die Lange zwi- 
schen den auBersten Polplatten oder den Endplatten oder 
eine Seitenlange des Gehauses. 

Nach einer Ausfuhrungsform des Stapels bildet er ein tra- 
gendes Bauteil eines Fahrzeuggestells, wobei beispielsweise 
der Stapel als kraftaufhehmende Verstrebung zwischen zwei 
Trager geschraubt ist. 

Als Brennstoffzellenanlage wird das gesamte Brennstoff- 
zellensystem bezeichnet, das ein oder mehrere Teilsysteme 
hat. Jedes Teilsystem hat zumindest eine Brennstoffzellen- 
einheit, die entsprechenden Versorgungsleitungen, also die 
ProzeBgaszufuhrungs- und -ableitungskanale, Endplatten 
und/oder ein Gehause und/oder eine ausserste Polplatte, ein 
Kiihlsystem mit Kuhlmedium und -leitungen und eine 
"Brennstoffzellenstapel-Peripherie", beispielsweise einen 
Reformer, Verdichter, Geblase und/oder Heizung zur Pro- 
zeBgasvorwarmung, sowie weitere Module umfassend. 

Als Stapel wird zumindest eine Brennstoffzelleneinheit 45 
mit den dazugehdrigen Leitungen und zumindest einem Teil 
des Kuhlsystems bezeichnet. Bevorzugt umfaBt ein Stapel 
zwei oder mehrere in Serie geschaltete Brennstoffzellenein- 
heiten. Ein Stapel kann iiber zwei Endplatten zusammenge- 
halten werden (z. B. Filterpressentechnik), kann in einem 
Gehause angeordnet sein, wobei das Gehause druckfuhrend 
und/oder isolierend sein kann, und kann schlieBlich zusam- 
mengefugt sein, so dass weder ein Gehause noch Endplatten 
zur Bildung des Stapels erforderlich sind. Die ausseren Be- 
grenzungsflachen eines solchen Stapels sind dann die aus- 
sersten Polplatten (oder Bipolarplatten der letzten und ersten 
Brennstoffzelleneinheit des Stapels). 

Als Brennstoffzelleneinheit wird eine Membran-Elektro- 
den-Einheit, umgeben von zwei Polplatten, bezeichnet. 

Bevorzugt nimmt das Gehause und/oder zumindest eine 
Endplatte und/oder die ausserste Polplatte des Brennstoff- 
zellenstapels eine tragende Funktion am Fahrgestell ein. 
Nach einer Ausfuhrungsform ersetzt z. B. das Gehause und/ 
oder zumindest eine der Endplatten und/oder die ausserste 
Polplatte einen Langstrager am Unterboden des Fahrzeugs 65 
und ubernirnmt dort eine tragende Funktion. 

Die Brennstoffzellenanlage ist im Fahrzeuggestell so in- 
tegriert, dass ihre Anordnung dort Bauteile einspart und/ 



oder sie ist direkt tragender Bestandteil des Fahrzeugge- 
stells. 

Patentanspriiche 

1. Brennstoffzellenanlage als Energietrager der An- 
triebseinheit eines Fahrzeugs, zumindest einen Brenn- 
stoffzellenstapel mit zumindest zwei Brennstoffzellen- 
einheiten und Versorgungsleitungen sowie einem Ge- 
hause und/oder zumindest einer Endplatte und/oder ei- 
ner aussersten Polplatte, umfassend, bei der zumindest 
ein Brennstoffzellenstapel Teil des Fahrgestells ist. 

2. Brennstoffzellenanlage nach Anspruch 1, wobei das 
Teil des Fahrgestells ein kraftaufnehmendes Bauteil 
des Fahrzeuggestells ist. 

3. Brennstoffzellenanlage nach einem der vorstehen- 
den Anspriiche, wobei die Hone zumindest eines 
Brennstoffzellenstapels kleiner/gleich 200 mm ist. 

4. Verwendung eines Brennstoffzellenstapels nach ei- 
nem der vorstehenden Anspriiche als Bauteil eines 
Fahrzeuggeste lis . 

5. Verwendung nach Anspruch 4, bei der das Bauteil 
ein tragendes Bauteil des Fahrgestells ist. 
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